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PE3IOME
Makonaga HeMuIikuil TEeKUCIUTHHUHT KapHHAI Ba TOMOJIOTHK XOccajlapu YpraHwiraH. MabiyMku, Oy TEKUCIHMK CaHOKIU Oa3ara
ara OyinMaraH cernapabernb Gpa3oaup, IeMak y MeTpHKaiamrad $a3o smMac. by TEKUCINK CAaHOKIMIMKHUHT OMPUHYH aKCHOMACHHHU KaHO-
aTIIAHTUPAAN, UKKUHYN aKCHOMACHHHU 3Ca KaHOATJIaHTUpMaiinu. by Makonana HeMunkuii TEKUCIUTHHUHT OOIIKAa KM3UKAPIIU XOccalapu
Yprauiaau.
PE3IOME
B pa60Te UCCIICAYIOTCA KapIUHAJIBHBIC U TOIIOJIOT'MICCKUE CBOMCTBA IIOCKOCTH HeMLII_[KOFO. I/I3BeCTHLI, YTO 3Ta IJIOCKOCTH ABJIACT-
cs cemapabeIbHBIM IPOCTPAHCTBOM 0€3 cUeTHOH 0a3bl, 3HAYHUT HE SBISETCS METPU3YEMbBIM NIPOCTPAHCTBOM. DTa IJIIOCKOCTh YOBIECTBO-
psA€eT nepBoﬁ aKCHOMC C‘IéTHOCTI/I, HC YIOBJICTBOPSACT BTOpOI71 aKcuoMe CUETHOCTH. B Hamrei pa60Te MPUBOAATCS APYIrU€ UHTCPECHBIC
CBOMCTBA MI0CKOCTH Hemblkoro.
SUMMARY
The paper investigates the cardinal and topological properties of the Nemytsky plane. It is known that this plane is a separable space
without a countable base, which means that it is not a metrizable space. This plane satisfies the first axiom of countability, does not satis-
fy the second axiom of countability. In our paper, we present other interesting properties of the Nemytsky plane.
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Qaror gabul qgilish jarayoni - bu bir nechta variantlarn- Boshgaruv jarayonida, oldindan ma‘lum bo‘lmagan
ing ichida qo‘yilgan muammoni hal giladigan variantlarni  yangi sharoitlarda qaror gabul gilishda bajariladigan ishlar
tanlab olishdir. Odatda, qaror gabul gilishda qonunlarga,  kompleksi - operatsiyalarni tadgiq qilish degan tushunchaga
standartlarga, qoidalarga me’yorlarga va boshga amaldagi  pjr|ashadi.
hujjatlarga amal qilinadi, ularni gabul gilishda boshga mu- Bunday operatsiyalarga tizimning samaradorligini
taxassislar va tashkilotlar tajribasidan foydalaniladi. Masa-  ghirish uchun o‘tkaziladigan alohida tadbirlar hamda tizim
lan, tormoz yo°li me’yordan oshib ketganda (yo°l harakati  ;ldida turgan maqsadga erishishga taallugli bo‘lgan
qoidasi) avtomobil ekspluatatmyiiga qo‘yilmaydi; avtomoO-  myrakkab dasturlar kiradi. Har bir operatsiya o‘zining sa-
bil ma’lum vaqt 1shlaga1’1d§1n so'ng, TXKning mos turiga  maradorligi bilan ya‘ni salmog‘i bilan baholanadi. Umumiy
yuboriladi (TXK va ta’mirlash haqidagi Nizom, zavod  polda samaradorlik ko‘rsatkichi yoki maqsad funksiyasi
tavsiyalari va boshqalar) [1]. . L uch guruh faktorlarga bog‘liq bo‘lishi mumkin [1].

Auvtotransport  korxonasi muhandis-texnik xizmatida Birinchi guruh faktorlar oldindan mavjud bo‘lib, op-

hamma qarorlarning 60-65 % gacha ulushi (ATK mu- : : Baiari P ; : g
handisida 80-83%, bosh muhandisida 45-55%) shunga g::it}sl;ﬁIf);?;r?:dzgg:);?Zgogtjjégg:;ﬁ;fIayd' va ular oper

gaxtsoh‘?gs‘lrli ‘?eklrac()lril-amb turadigan ishlab chiqarish vaziyatlari Mu_ayyan A_TK_uc_hun bu - A'_I'Kning iqtiso diy jihatdan
Avtotransport korxonasini samarali faoliyatiga ta’sir gi- ~ quvvati; ATKning ixtisoslashganligi (yengil, yuk, avtobus);
ladigan lekin amaldagi qonunlarga, standartlarga, qoida- korxonaning ishlab chigarish texnika bazasi bilan
larga me’yorlarga va boshga hujjatlarga aniq me’yori bel-  ta’minlanganligi.
gilab berilmagan avtotransport korxonasi darajasida hal Ikkinchi guruh faktorlar garor elementlari deb ham ata-
gilinishi lozim bo‘lgan muammolar ham mavjud bo‘lib, ladi va boshqaruv paytida magsad funksiyasiga ta‘sir gilgan
yechimida hisobga olinishi zarur bolgan faktorlar sonining  holda o‘zgarishi mumkin. Bular texnik xizmat ko‘rsatish va
yugoriligi sababli bu sharoitda gabul gilingan garoming joriy ta’mirlash sifati, TXK va T ishlarini tashkil etish tiz-
ogibatlari  hagida ~axborot yetarli bo‘Imaydi. Misol: jmij  xodimlarning malakasi, mexanizatsiya darajasi va
texnologik jihozlar bilan jihozlash [2]. boshqalar bo*lishi mumkin.
_ Avtotransport  korxonalari  o°zlari ko‘rsatayotgan Uchinchi guruh faktorlar - oldindan ma‘lum bo‘lmagan
xizmati orqali transport Xizmatlari bozorida yuzaga . o . . Cain )
sharoitlar bo‘lib, ularning samaradorlikka ta‘siri noma‘lum

keladigan raqobat muhitida samarali faoliyat yuritishi, ki vetarlicha of 1 Masalan. iihozning texnik
harakatdagi tarkibdan samarali va ishonchli foydalanish ~YOX! Yetarlicha organiimagan. Masalan, JIN0zNing texnika
xavfsizligi; jihozning texnik xarakteristikasi; jihozning mi-

ko‘p jihatdan ishlab chiqarish texnika bazasining holatiga, . T e el IUIRG : J
mexanizatsiyalashganlik ~ darajasiga, ekspluatatsiyadagi ~ ddor ko‘rsatgichi (quvvati); jihozning ish sifat ko‘rsatgichi.
avtomobillarning parametrlariga mos kelishiga va faoliyat Mazkur guruh omillari birgalikda ta’sir gilayotganda,
ko‘rsatish  sharoitiga bog‘liqdir. Sababi tarkibidagi  garorni tanlash masalasi quyidagi tarzda ifodalanadi: bel-
avtomobillarga texnik xizmat ko‘rsatish va ta’mirlash  gilangan sharoitlarda no’malum omillarning ta’sirini
ishlarining samaradorliligini oshirishi, ishlab chigarish  hisobga olgan holda garor elementlarini topish talab etiladi;
texnika bazasini muntazam ravishda zamonaviy jihozlar  bu elementlar imkoni boricha magsadning ekstremal
bilan jihozlashi, yangli ilg‘or ishlab chigarish texnologik  giymatini olish ta’minlanishi kerak. Qat‘iy ta‘kidlash mum-
jarayonlarni amalga tatbiq gilishi mehnat unumdorligiga va  kinki, to‘liq axborotni fagatgina u yoki bu hodisa yuz ber-
b?‘Ja”'aYOtQQ” 'S,hlamm.g sifatiga, ulamning tannarxiga hal ganidan so‘ng va kerakli qarorni qabul qilish zarurati
qiluvehi ta’sir ko’rsatadi [3]. S . yo‘qolib, tizim reaktiv boshqaruv tartibiga o‘tganidan
Avtotransport korxonasini texnologik jihozlar bilan oo . . ) -
so‘ngina olish mumkin (masalan, TXK va T ishlarining

ta’minlash tizimini ishlab chigish muammosi korxona . - . 1
darajasidagi muammo hisoblanib, hisobga olinishi zarur ~Sifati va samaradorligi pasayib ketganda) bo‘ladi [4].

bo’lgan faktorlar sonining yugoriligi sababli bu sharoitda Shuning uchun ham  boshqaruvda a‘Xb.OTOt yet-
gabul gilingan garorning ogibatlari hagida axborot yetarli ~ ishmovchiligini u yoki bu usul bilan to‘ldirish yoki
bo‘lmaydi. kompensatsiyalashni bilish zarur.
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Bunday usullar quyidagilar hisoblanadi:

1. Qo‘shimcha axborotni yig‘ish va uni tahlil gilish.
Shubhasiz, agar tizim belgilangan vaqt va vositalar za-
hirasiga ega bo‘lganda, bunday imkon bo‘ladi.

2. O‘xshash korxonalar va qarorlar tajribasidan foyda-
lanish. Bunda garorlar bankiga yoki unga kirish imkoniga
ega bo‘lish zarur bo‘ladi. Bundan tashqari, boshgalarning
tajribasidan to‘g‘ridan-to‘g‘ri (vaziyatga moslamasdan)
foydalanib bo‘Imaydi.

3. Mutaxassislar jamoasining fikrlaridan yoki ek-
spertizadan foydalanish.

4. Intervyu va so‘rovlar.

5. O‘yinlar nazariyasiga asoslangan maxsus metodlar va
mezonlar.

6. Mavjud vogelikka yaqgin ishlab chigarish vaziyatlarini
aks ettiruvchi Imitatsion modellashtirish va boshga
metodlardan foydalanish.

Real ishlab chigarish vaziyatlarda misol uchun
avtotransport  korxonasini  texnologik jihozlar bilan
ta’minlash tizimini ishlab chigish muammosi axborot

yetarli bo‘lmagan ishlab chiqarish vaziyati hisoblanganligi
sababli vaziyatlarini tahlil gilish va garor gabul gilishda
malakali mutaxassislar fikrlarini integratsiyalash - ekspert
baholash metodidan foydalanish samarali usul hisoblanadi.

Ekspertlarning fikrini olish uchun erkin suhbat yoki
savol-javob  ko‘rinishidagi intervyu hamda anketa-
lashtirishdan foydalaniladi, ushbu jarayonda har bir ekspert
tagqoslanayotgan faktorlarga yoki mugqobil variantlarga
miqdoriy baho beradi ya‘ni ularni tabaqalaydi. So‘ngra ek-
spert guruhlari gatnashchilarning individual baholari bel-
gilangan qoidalar bo‘yicha jamlanadi.

Ekspert baholashni amalga asoslangan usullarning eng
oddiysi mantiqiy tabagalash hisoblanib, adabiyotlardagi
ma’lumotlarning  tahlili, tajribalarni  umumlashtirish,
mutahassislar orasida so‘rov o‘tkazish asosida tabagalanishi
talab etiladigan faktorlarning dastlabki ro‘yxati aniglab
olinadi (1-jadval).

Faktorlar L . Tartlb_
belgisi Faktorlarinig nomlanishi ragami
(rangi)
1-faktor | ATKning igtisodiy jihatdan
guvvati
2-faktor | ATKning ixtisoslashganligi
(yengil, yuk, avtobus)
3-faktor | Jihozning texnika xavfsizligi
4-faktor | Jihozning texnik xarakteristikasi
(qulaylik, narh)
5-faktor | TXK va T ishlarini tashkil etish
tizimi
6-faktor | Jihozning migdor ko‘rsatgichi
(quvvati)
7-faktor | Jihozning ish sifat ko‘rsatgichi
Ekspertlar  bilan individual ishlaganda har bir

ekspertning fikrini olishda har bir ekspert tagqoslanayotgan
faktorlarga yoki mugobil variantlarga migdoriy baho
beradi, ya’ni ularni tabagalaydi. Ekspertiza rahbar emas,
balki mutahassislar tomonidan o‘tkaziladi va tavsiya
ko‘rinishiga ega bo‘ladi.

Ekspertlar guruhiga tadgiqgotlar asosida aniglangan aso-
siy faktorlar va baholash metodining mohiyati oldidan
ma’lum qilinadi. Ekspertlar guruhini tuzishda ular mutaxas-
sis bo‘lishi lekin, natijadan shaxsan manfaatdor bo‘Imasligi
inobatga olinadi.

Ekspertlar 1-jadvalda keltirilgan ko‘rinishdagi taqdim
etilgan faktorlarni individual baholaydilar, bu jarayonda
faktorlar tadgiqot ob’ektiga ta’sir darajasining kamayishi
tartibida belgilaydilar.

Ekspertlar guruhi taklif gilinayotgan faktorlarni ularning
ta’sir gilish darajasiga qarab kamayish tartibida
baholaydilar (ranglaydilar). Tegishli hisob kitoblar asosida
ranglarning aprior diagramasi quriladi.

So‘rov natijasi asosida ekspertlar tomonidan baholanib

. l-jadval. ~ Avtotransport  korxonalarini  texnologik (ranglanib) olingach quyidagi 2-jadvalga natijalar
jihozlar bilan ta’minlash tizimini ishlab chigishda ta’sir  ymumlashtiriladi.
giluvchi asosiy faktorlarni aniglash jadvali.
2-jadval. Asosiy faktorlarni aprior ranglash natijalari
Ekspertlar (shartli tartib ragami Faktorlar
pertar( fam? botyicha | RN xaigidar
Faktorlar ranglar yxgtoli : kvadrati,
yig‘indisi, o A
1 2 3 4 5 6 n N !
1-faktor
2-faktor
3-faktor
4-faktor
5-faktor
6-faktor
n-faktor

Har bir faktor bo‘yicha barcha ekspertlarning ranglar
yig‘indisi aniqlanadi:

N=>a,,

Har bir faktorlar yig‘indisining barcha ranglar yig‘indisi
o‘rtachasidan xatoligi quyidagi ifoda orqali aniqlanadi;

1)

A=N-=2 )
R

bu yerda:
N - i faktor bo ‘yicha ranglar yig ‘indisi;
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2N - faktorlar bo ‘yicha ranglar yig ‘indisi;
R — faktorlar soni.
Ranglar yig ‘indisi xatoligi, A;:

Konkordatsiya koeffitsyenti yordamida ekspertlar fikr-
larining kelishuvchanlik darajasi baholanadi. Konkordatsiya
koeffitsyenti 0 dan 1 gacha o‘zgaradi. Agar koeffitsient
giymati W >0.5 dan sezilarli ravishda farg gilsa, demak

ekspertlar fikrlari orasida ma’lum kelishuvchanlik mavjud
deb hisoblash mumkin.



w125 3)
m?(R3—R)
bu yerda:
S - xatoliklar kvadratlarining yig ‘indisi.
k
$=) A= Q)
i1

bu yerda: m - ekspertlar soni.

Agar \W <0.5 kichik bo‘lsa natija salbiy bo‘lib, bunga
ekspertlarga yo‘rignomaning noaniq bo‘lganligi, faktorlar
noto‘g‘ri tanlanganligi yoki chuqur bilimga ega bo‘lmagan
ekspertlar sabab bo‘lishi mumkin.

Olingan natijalar asosida ranglar yi‘gindisining kama-
yish tartibida faktorlarning tagsimlanishini ko‘rsatuvchi
aprior ranglar diagrammasi quriladi.

Har bir faktor ranglari, barcha faktorlar bo‘yicha ularn-
ing o‘rtacha giymati bilan taqqoslanadi va asosiy faktorlar
aniglanadi.

Barcha faktorlar bo‘yicha ularning o‘rtacha qiymati:
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bu yerda:
- k-1- erkinlik darajasi.
Koeffitsyientning hisoblangan giymati k-1 erkinlik da-

rajasiga garab jadvaldagi giymati (aniglangan) bilan
solishtiriladi.
Agarda Pirson mezonining hisoblangan qiymati

jadvaldagidan katta bo‘lsa, ekspertlarning fikrlari bir-biriga
mos kelishi tasodifiy emasligini ko‘rsatadi.

Omillar salmog‘i haqida aniq ifodaga ega bo‘lish uchun
ranglarning mantigiy diagrammasi quriladi va magsadli
ko‘rsatkichga faktorlarni solishtirma og‘irligi bo‘yicha
ta‘siri quyidagi tenglama bo‘yicha aniqlanadi:

_2(k—M +1) (7
KT k(k+D)

bu yerda:

M - tabaqalashda faktorning o ‘rni.

Ekspert baholash usuli boshqgaruv jarayonida, oldindan
ma‘lum bo‘lmagan yangi sharoitlarda qaror qabul qilishda
bir nechta variantlarning ichida qo‘yilgan muammoni hal

giladigan asosiy faktorlarni aniglashning tezkor va tashkil
etishning nisbatan soda usuli hisoblanadi, ekspertlar ushbu
tizimni avtotransport korxonalarida u yoki bu faktorlarini
pertlar fikrlarining mos kelishi tasodifiy emasligi hagidagi  Paholashda boshqa sharoitlarda to°plagan ozlarining ilgari-
gipoteza Pirson mezoni yordamida erkinlik darajalari (k-1) 91 tajribalaridan foydalanadilar. Ushbu tizim uchun

bo‘lganda aniqlanadi. Buning uchun formula bo‘yicha faktorlarni tanlash va masalani to‘g‘ri qo‘yish muhim
hisoblanadigan Pirson ( 5 -kvadrat) mezoni ishlatiladi. ahamiyatga ega va ckspertiza natijalariga jiddiy ta’sir qi-

ladi.
22=Wm(k—1) (6)
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Konkordatsiya koeffitsyenti \\/ <0.5bo‘lganda eks-

REZYUME
Magqolada avtotransport korxonalarining texnik bazasini texnologik jihozlar bilan ta’minlashda ta’sir qiluvchi omillar tahlil gilingan.
Mazkur jmillardan asosiylarini ajratib olishda ekspert baholash metodidan samarali foydalanilgan.
PE3IOME
B cratbe npoaHanu3upoBaHsl (HaKTOPHI, BIUSAIOIINE Ha OCHAIICHHOCTh TEXHUYECKOW 0a3bl aBTOTPAHCIIOPTHBIX MPEATIPUATHH TEXHO-
JIOTUYCCKUMH 060py£[OBaHI/I$IMI/I. I[J'Ifl BBIJICJICHHS OCHOBHBIX M3 OTHX (baKTOpOB HCIIOJIB30BaAJICA METO] SKCHepTHOﬁ OILICHKH.
SUMMARY
The article analyzes the factors affecting with equipment of the technical base of motor transport companies with technological
equipment. To identify the main of these factors was used the method of expert evaluation.
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B cucremax aBromarudeckoro ympasienus (CAY) ga-
CTO HCIOJIL3YETCS TIPUHITUIT OOpaTHOM CBS3H, 0OecIednBa-
IOUIMI MUHMMHU3ALUIO OTKJIOHCHHH DPEryJIHpPyeMOW BeITH-

YUHBl OT 33[JaHHOTO 3HAYCHHs HE3aBHCUMO OT IPUYHH,
BBI3BABIINX 3TH OTKJIOHeHHUsA [1,2]. B nmuneiitneix CAY Be-
JUYUHA OTKJIOHCHHUH B  YCTAHOBHUBINUXCA PEKUMAX




